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ESTACION DE MOLLET

INSTRUCCION
PARA EL SERVICIO DEL PUESTO DE ENCLAVAMIENTOS CON

PALANCAS DIRECTORAS, SISTEMA SCHEIDT Y BACHMANN,

ESTABLECIDO EN DICHA ESTACION
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INDICACIONES GENERALES

Artiouro 1. El Puesto de enclavamientos
establecido en la estacion de Mollet tiene por

objeto el asegurar la circulacion por las vias ge-
eslmdoasmumom.m

:;_j_; Lo qos ;hm avanzados que protegen

AC ,upit 'y q_llﬁ se ha.Ila.n situados: dos sobre
J le ésta Compaiiia, por uno y otro lado
, y el tercero sobre la linea del ferro-

H_ﬂ -;::a Caldas dﬁ MOthllV,
ﬂlm m de entrada en

o ‘ﬁ_ ‘Li‘;.l . t q -4

’*'\,L;t uf'h”u.

Wmhw e contrario, deberd entendorse
de esta Compaiia.
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: 4.0 Las agujas de la estacion con sus corres-
pondientes  faroles indicadores de posicion Yy
cerrojos, y los pedales d¢ que estan provistas,
A i‘\l‘t'}‘t'itrll de las nums. 13 v 0: A

5.0 los cerrojos de las barreras dec los pasos
i L'ti‘u] existentes en ]Et t‘r-éf:lf‘ii’ﬂ'l. (1110 ]HH' C&th
]11'['1 de la misma.

Art. 2.9 Constituye el Puesto de enclava-
mientos propiamente dicho, una mesa de ma-
niobra y enclavamiento, con siete palancas de
maniobra de senales, siete de maniobra de agu-
jas, dos de maniobra de cerrojos de barreras,
siete huecos de reserva, un grupo de cuatro pa-
lancas directoras, v una palanca de maniobra de
agujas forzadas de talon, hallandose instalada
dicha mesa en el pabellon establecido al efecto,
adosado al gabinete telegrafico de la estacidn.

Art. 3. Las palancas de maniobra de sena-
les, las de maniobra de agujas y las de maniobra
de los cerrojos de las barreras, pueden perma-
necer en dos posiciones estables, inclinadas con
-u extremo libre hacia arriba e inclinadas con
su extremo libre hacia abajo, cuales dos pOSi—
ciones, denominadas para cada palanca, posicion
normal, la primera, y posicion invertida, la se-
gunda, corresponden, respectivamente, a los dos
limites en que pueden hallarse, por su parte,
las senales, agujas, o cerrojos que maniobran,

lLas palancas directoras pueden permanecer

en tres posiciones estables, horizontales, inclina-
das con su extremo libre hacia arriba e inclinadas

con su extremo libre hacia abajo, cuales tres

e W N R - - i



]umr lones, denominadas para cada palanca, po-

sicion normal, la primera, v posiciones invertidas,
la segunda v tercera, corre sponden, respectiva-

mente, a la imposibilidad de rli-,; oner la via
para los dod movimientos que meciiante ellas
cabe autorizar, o a Ja posibilidad de disponerla

para cada uno de ellos.

Las palancas de maniobra v las directoras no
deberan permanecer jamas en posiciones que
resulten ser intermedias con relacion a las esta-
bles indicadas, pues ello, aparte de que haria
persistentes ciertos enclavamientos que no deben
serlo, después de verificados determinados mo-
vimientos, llevaria en si, por lo que afecta a
palancas de maniobra, el que pudiesen guedar
entreabiertas las agujas o las senales, con sus
consiguientes y graves peligros.

La palanca de maniobra de agujas forzadas
de talon permanecera de ordinario colocada en
sus soportes precintada, v unicamente autorizara
el Jete de la estacion su desprecinte vy empleo
cuando indebidamente hayva sido tomada de
talon una aguja en posicion no concordante con
el movimiento efectuado. La circunstancia dicha
quedara acusada en el Puesto por la aparicion
de una seinal roja en el organismo que consti-
tuye Ila palanca de maniobra correspondiente a
la aguja forzada.

Art. 4.0 Lﬂ-E 'pﬂ,lalm‘:lﬁ de maniobra v las
directoras maniobran las senales, agujas, 0 Cerro-
Jos, 0 autorizan los movimientos que se senalan
respectiva y detalladamente en los siguientes
cuadros;



Cuadros de las palancas del Puesto
PAT.ANCAS DE MANTOBRA

‘\-u i o - 1 ¥ |

= SENALES O AGUJAS QUE MANIOBRAN
PARIANCAF

i Disco avanzado del lado de Moncada.

9 Senial cuadrada de entrada por lado \Moncada

211 ViAa L‘rﬂﬂ?“ﬁ] lll‘hl‘i‘hdt']]h‘.

3 Senal enadrada de salida hacia Moncada desde
via general ascendente.

4 Cerroios de las barreras del paso a nivel del lado
de Moncada.

o Agujasnums. 1 vy 14

6

ri \gujas nums. 5 v 12.

o

9 Agujas nums. 11 v 10.

10

11

.0

-

13 Agujas nums. !5 Vv 4.

1% Agujas nuims. 17 y =

15 (¢ roios de las barreras del paso a nivel del laﬂo
de Montmelo. s

16 S nal enadrada de salida hacia Montmeld mﬂﬁ N |
via gene ral descendente,

17 Senal euadrada de entrada por lado Montmalé

em via general ascendente. |
18 Di-co avanzado del lado de Montmelé. f O
| | sisco avanzado, sobre la linea de Mollet a .ﬁldﬂ

de¢ Montbuy.
I Agujas nan, 7, sobre la linea de Mollet a Gﬁ1ﬂ"
de Montbhuy,

11 \pujas names. 13 y 6, sobre la linea de Mollet N!
Calda: de Montbuy. e Oy



Numero
y sentido | : :
de inversion MOVIMIENTOS QUE PERMITEN AUTORIZAR

de las

palanocas '

I
f’l‘j i‘:hfr':ifl:r por 1:111:- _\Inn-';ul;l
dente,
(J) Salida hacia Montmeld d
| dente,
f ]JH-H llf!-" TO l!.-' "-.qu u‘siL’:
general descendente,

Entrada por lado Montmeld en vi
dente.

Salida hacia Moncada d
dente.

Paso directo de Montmeld
general ascendente.

Art. 5.2 Con el fin de que los guardas encar-
gados de la maniobra de las barreras efectiaen
el cierre o la apertura de los pasos a nivel a
su debido tiempo en cada caso, se ha estable-
cido que el encargado del Puesto esté en relacion
con dichos guardas, mediante timbres de sefa-
les. Establecidos los pulsadores en el Puesto,
y los timbres propiamente dichos en las case-
tas de los guardas indicados, el encargado de
aquel, en los casos que asi lo requieran, avisara
al guarda. 0 gua.rdas del Paso O pasos a nivel para
que cierren las barreras, dando un toque prolon-

gado de timbre, v dos toques prolongados cuando

deba procederse a la apertura de dichos pasos a
nivel,



OBJETO Y SIGNIFICACION DE LAS SENALES FLJAS

L —

Art. 6.° Los dos discos avanzados estable-
cidos uno por cada lado de la estacion, a la de-
recha de las vias generales, con relacién al sen-
tido normal de circulacién por ellas, estén desti-
nados a proteger la estacién contra las entradas
de trenes y maquinas. En su virtud, dichos
discos, presentando de dia su pantalla roja de
canto, o sea en direccion paralela a la via, o luz
blanca, de noche. indicarin que la via se halla
expedita, y presentando su pantalla roja de frente,
esto es, en direccion perpendicular a la via, de
dia, o luz roja, de noche, sefialaran peligro.

Il disco avanzado establecido sobre la via de
la linea de Caldas de Montbuy, est4 destinado a
proteger la estacion contra la entrada de trenes y
maquinas de aquella linea, siendo su significacién
la misma que la de los anteriormente citados.

Art. 7.° Las dos sefales cuadradas de en-
trada en las vias generales, establecidas una por
cada lado de la estacién, antes de los grupos de
agujas que los trenes y miquinas han de rebasar
al verificar su entrada, y a la derecha de las eci-
tadas vias generales, con relacién al sentido
normal de circulacion por ellas, estdn destinadas
a indicar a los referidos trenes y maquinas si la
via general por que circulan se halla o no expe-
dita en la seccién que protegen. En su conse-
cuencia, dichas sefiales cuadradas presentando
de dia su pantalla reja de canto, o sea en direc
cion paralela a la via, o luz blanca, de noche,




indicardn que puede tener efecto la entrada, y
presentando de dia su pantalla roja de frente,
esto es, en direccion perpendicular a la via, o luz
roja, de noche, ordenaran alto absoluto.

Art. 8.0 Las dos sefales cuadradas de salida
desde las vias generales, establecidas una por
cada lado de la estacion, antes de los grupos de
agujas que los trenes y maquinas han de reba-
sar al verificar su salida, y a la derecha de las
citadas vias generales con relacion al sentido
normal de circulaciéon por ellas, estan destinadas
a indicar a los referidos trenes y maquinas si la
via general por la que deben efectuar su salida
se halla 0 no expedita. Las senales fijas de refe-
rencia hacen la misma indicacién y previenen
Ja misma orden que las seflales cuadradas de
entrada en las vias generales.

Art. 9. Los maquinistas de los trenes y
maquinas que al dirigirse a la estacion de Mollet,
ya sea por el lado de Moncada, ya por el de
Montmel6, encuentren cerrado el disco avan-
zado correspondiente, procederan con arregio a
las prescripciones reglamentarias consignadas en
la vigente Instruccidén sobre la significacion y
uso de los discos avanzados, parando seguida-
mente ante la senal cuadrada de entrada hasta
tanto que la misma se abra, o hasta que reci-
ban orden especial del Jefe de la estaciéon para
avanzar.

Art. 10. Los maquinistas de los trenes y
maquinas que deban salir de la estaciéon desde
las vias generales, no emprenderan nunca la
marcha hallandose cerrada la correspondiente



sefial cuadrada de salida, 2 menos de recibir para
hacerlo orden especial del Jefe de la estacion.

Art. 11. Los faroles indicadores de posicion
de que se hallan provistas las agujas tienen
por objeto sefialar cuales son las vias para las
que se hallan estableciendo continuidad las agu-
jas de los cambios. En su consecuencia, dichos
faroles presentando de frente una de sus dos
caras provistas de un cristal blanco rectangular,
indicaran que la aguja se halla dispuesta para
el paso por la via principal del cambio, presen-
tando de frente su cara provista de un cristal
blanco circular, indicaran que la aguja se halla
dispuesta para el paso por el desvio, y que la
misma se toma de talon, y, finalmente, presen-
tando de frente su cara provista de un cristal
blanco en forma de punta de saeta indicaran
asimismo que la aguja se halla dispuesta para el
paso por el desvio, pero que la misma se toma
de punta. En este ultimo caso la punta de
saeta se presentara inclinada hacia la derecha
o hacia la izquierda, segin se halle el desvio
respectivamente hacia el primero o hacia el se-
gundo lado.

A las senales de los faroles indicadores de
posicion de las agujas prestardn atencion los
maquinistas v agentes de maniobras en todos
los casos, v muy especialmente cuando el movi-
miento que deba efectuarse sea de los que no
exigen la apertura de otra clase de sefiales.



USO Y SERVICIO DE LOS APARATOS

Art. 12. En tanto no deba efectuarse en la
estacion ningun movimiento de los que requieren
la intervencion del Puesto, permaneceran en
éste las palancas de maniobra de sefales, agujas
y cerrojos de barreras, y las directoras, en posi-
cion normal. Las posiciones que ocupan las se-
nales y las agujas cuando las palancas de manio-
bra correspondientes se hallan en el Puesto en
posicion normal, son las que se representan en el
“Croquis de la disposicion de las vias, agujas y
sefiales.” (Apéndice num. 1).

Art. 13. Estando en posicion normal las pa-
lancas directoras, quedan enclavadas en posicion
normal también las de maniobra de senales, en
forma que no puede autorizarse ningun movi-
miento de los que requieren la apertura de alguna
o varias de ellas, mas las palancas de maniobra
de agujas y las de los cerrojos de las barreras,

se hallan declavadas, resultando factible, por
tanto, la autorizacion y efectuacion de movimien-

tos que exijan Unicamente inversion de palancas
de maniobra de agujas, o de éstas y de cerrojos
de barreras. Los enclavamientos que establecen
las palancas directoras, los derivados del orden en
que deben maniobrarse las palancas en general,
segtin cual sea el movimiento de que se trate, y
los enclavamientos directos establecidos entre
palancas de maniobra de agujas, o de agujas y
cerrojos de barreras, se hallan consignados en el
“Cuadro esquematico de palancas, movimientos

¥ enclavamientos.” (Apéndice nam. 2).
]




Art. 14. Cuando deba tener lugar en Ja
estacion algin movimiento, se invertiran las
palancas dlrectora, de maniobra de senales, de
maniobra de agujas y de maniobra de cerrojos
de barreras, segun corresponda, en el orden que

para cada movimiento se especifica en el siguiente

cuadro:
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uadro de los movimientos
que pueden tener lugar en la estacion

| Palancas
DESIGNACION 36 Bad do xvertirse

| &2 gue debe verificarss

Numerao
de los mo-
vimientos

Movimientos gue pueden efectuarse sobre
las vias zenerales en la estacion:

1 |Entrada por laado Moncada en via ge-

neral descendente ... ... i ecicccsoe 1-(11)-2-1
2 |Salida hacia Montmel6 desde via ge- |
NaM] Aescenaente o oo e ar s sovas 15-(1§)-16
3 |Paso directo de Moncada a Montmel6
por via general descendente ........ {-15-(24)-16-2-1
4 |Entrada por lado Montmeld en via ge-
RN BRNOLIOIDTIIG om0 5108 o anisifonsa o 15-(34)-17-18
5 [Salida hacia Moncada desde via gene-
” B O A I DD o e oaie oo S i aie) o 8 | 4-(3¥)-3
[ 6 [Paso directo de Montmeld a Moncada
por via general ascendente ,........ 15-4-(44)-3-17-15
7 |Entrada en via general de la linea d«
B RIS s (v i mips . Sy Sl in i &icn |
8 |Salida desde via general de la linea de
et G R By MepdedSomral i S —
|

Movimientos que afeciando a las vias gene-
rales pueden efectuarse en maniobras

sobre las vias de la estacion:

-9 |Paso de via general ascendente a via
general descendente por las agujas
nams. & v 12, o reciprocamente . ... 4-7
10 [Paso de via general ascendente a via
general descendente por las agujas
nums. 17 ¥ 2, o reciprocamente ,....| 15-14
11 |Paso de via general ascendente a via
general de la linca de Caldas o reci-
PROCRIINRIEO L J . fih st ceabannnn 4-11-9

12 |Paso de via general ascendente a via 4.5,
T T 4-5



e

- ed? Palanoas
s ES . : - . que han de invertirse
e Es DESIGNACION I orden
- I en que gﬁhn verificarse
|
13 Pasode via general d srendente a via g,
O reCiProcAMeNte. . .. covivvnsenssess| 20-18

14 Paso de via general de la linea de Cal-|
dus a la de apartadoa ella inmedia’a

por la aguja num. 7,0 1-m~'11~rumnmnh-.l 8 |
15 PPaso de via general de la linca de Cal-|

das a la de apartado a ella inmedia‘a,

por las agujas nums, 13 v 6, 0 reci-

}*"'I-1!T1'J1|1" ..,.-;--..tlt-—-! II]

NOTAS. — 1.* En maniobras, ademds de los movimientos consig-
nados en el presente cuadro, podran tener lugar los nims. 1 al 8, ambos
inclusive, ¥ sus reciprocos, invirtiendo simplemente la palanca o0 palan-
cas de maniobra de los cerrojo= de las barreras, cuando se trate de al-
guno de estos Gltimos, e<to es, de movimientos a realizar sobre las vias
generales a contravia. que deban interesar alguno o los dos pasos anivel.

2.* Lo dicho paa los movimientos a efectuar a contravia sobre las
Tia- yeue ales, e tendrd asimismo pre-ente cuando se trate de movi-
m ento- & realizar sobre la v a 4.* en 10s casos en que la efectunacion de

w mi-mos no requiera !la inversion de palanca alguna de maniobra
ce aTulas.

5.* También podran tener lugar en maniobras todos aquellos mo-
vimientos para los cuales deba disponerse la via cual si se tratase de
dos movimientos de los consignados en el cuadro, pero s0lo en los
casos en gue los dos itinerarios deban ser recorridos sucesivamente por
un solo ¥y anico material o maquina, En casos semejantes se dispondra
ls vise empezando por preparar el itinerario que deba ser recorrido en
witiino jugar.

Art. 15. Terminado un movimiento, las pa-
lancas que se hayan invertido para que el mismo
tuviese lugar se restableceran a sus posiciones
normales, por orden inverso al seguido al inver-
tirlas, debiendo, ademas, tener presente el encar-
;_f;u]u (11"1 Puesto que lﬂ-S palanm d‘ manlﬂbr‘
de los discos avanzados dcherian ser restituidas
a =u posicion normal tan pronto como el tren 0
maquina que deba entrar en la estacion haya

rebasado el disco avanzado correspondiente, que




‘ sentidos de movimiento o las posiciones relativas
de los convoyes respecto a los puntos de concu-
rrencia o cruce de vias, que quepa una colisién
entre ellos.

Art. 17. Cuando deban efectuarse maniobras
en la estacion, el agente que las dirija, el maqui-
nista que conduzca la maquina que deba efec-
tuarlas, y el encargado del Puesto se atendran a
las reglas siguientes:

1.2 Para que puedan tener lugar maniobras
precisara en todos los casos que el Jefe de la
estacion dé las oportunas ordenes al agente
que deba dirigirlas, previniendo al encargado del
Puesto, por otra parte, que pueden efectuarse.

2.2 El agente que deba dirigir las maniobras
indicara al maquinista, antes de dar comienzo
a las mismas, la sefal preventiva que debe hacer
con el silbato de su méaquina, a continuacién
debera irle indicando para cada movimiento la
via que ha de pedir para las operaciones que
hayan de practicarse, y la sefial que para ello
deba hacer, marcandole, ademés, el punto en
donde tenga que detenerse, y finalmente, termi-
nadas las maniobras, le indicar4 la sefial que
debe dar para prevenir dicha circunstancia al
encargado del Puesto.

3.2 Antes de ordenar el agente que dirija
las maniobras la peticiéon de via al maquinista,
se cerciorara de que la méquina y los vagones
que puedan ir enganchados a ella no interceptan
cambio de via alguno cuya aguja deba ser ma-
niobrada para la verificacion del movimiento de
que se trate, debiendo, en consecuencia, fijar su



las palancas de maniobra de las sefiales cua-
dradas no se restituirdn a su posicion normal
hasta tanto que el movimiento haya tenido lugar
por completo, v. finalmente, que < palancas de
maniobra de agujas y la de los cerrojos de las
barreras deberan restituirse a su posicion normal
cuando el movimiento haya tenido lugar asimis-
mo por completo, y siempre, por lo que respecia
a las primeras, que ni sobre las agujas ni sobre
sus pedales se halle gravitando total o parcial-
mente vehiculo alguno.

Juando después de efectuado un movinuento
deba tener lugar a continuacion otro, y para dis-
poner la via para éste sea precisa la inversion
de alguna palanca de maniobra que haya debido
ser invertida también para la realizacion del
movimiento primero, al restituir las palancas,
después de verificado dicho primer movimiento,
a su posicion normal, el encargado del Puesto
tendra presente la circunstancia apuntada Vv
evitaré el repetir la inversion de las palancas de
referencia, al objeto de abreviar las maniobras.

Art. 16. No se simultanearan dos movimien-
tos en la estacion, aun cuando gueden decla-
vadas las palancas que deban invertirse al dis-
poner la via para uno de ellos, estando dispuesta
para el otro, cuando dichos movimientos no re-
sulten estar protegidos por seniales, y sean incom-
patibles, bien porque deban tener lugar sobre la
misma 0 mismas vias en igual sentido o en sen-
tido contrario, aproximandose los convoyves, bien
porque deban efectuarse sobre wvias diferentes
concurrentes o que se crucen, siendo tales los




atencion en si algtin vehiculo tiene alguno de sus
ejes gravitando sobre las agujas que deban ser
maniobradas o sobre sus correspondientes peda-
les, cuando estén dotadas de ellos.

4.2 Pedida la via, en ningan caso podra la
maquina, sola o con los vagones que remolque
0 empuje, ser puesta en movimiento sin que el
agente que dirija las maniobras haga la sefal
correspondiente, el cual, al efecto, debera pre-
viamente asegurarse de que por el Puesto se ha
dispuesto convenientemente la via, observando
las sefiales y los faroles indicadores de posicion
de las agujas, y la posicion de las barreras de
los pasos a nivel.

5.2 El encargado del Puesto, por su parte,
no intentard jamas maniobrar palanca alguna
hasta tanto que el maquinista haya hecho la
pertinente peticion de via, o hasta que haya
dado la seflal de terminaciéon de maniobras.

6.2 Los maquinistas que efectien manio-
bras y el agente que las dirija cuidaran de que
no sea tomada de talon ninguna aguja en posi-
cién no concordante con el movimiento que se
verifique.

7.2 Las sefales preventivas de que van a
dar comienzo las maniobras, las de peticion de
via que durante las mismas deban hacerse y la
de terminacién de dichas maniobras, se haran
mediante el silbato de la maquina, segin se ha
dicho, de acuerdo con lo que se indica en el
cuadro siguiente:



emdmdeﬂdumm

Sefiales preventivas

Maniobras por lado Mencada... Un silbido prolongado.
Maniobras por lado Montmelo.. Dos silbidos prolongados.

Senales de peticién de via

Via 1." 0 general ascendente ..  Un silbido breve.
Via 2 * o general descendente .,  Dos silbidos breves,
BRI » e oA st et s sy Un grupo de tres silbidos breves
y un silbido breve.
Via geperal de lalineade Caldas, Ungrupo de tressilbidos breves.
Vis de apartado de la linea de  Un giupo de tres silbidos breves
ARl S v dos silbidos breves.

Senal de terminacién de maniobras
Tres =ilbidos prolongados.

Art. 18. Para detallar las operaciones que
deben efectuarse en cada caso, se presenta.n a
continuacion los siguientes ejemplos:

A —Entrada de un tren que deba parar en la
estacion.

B-—Salida de un tren que haya parado en la

estacion.
C —Paso directo de un tren por la estacion.
D — Apartado de un tren.

E — Paso de unas vias a otras en maniobras.

F — Simultaneidad de movimientos.



Fisemrro A

Entrada de un tren que deba parar en la estacién

Sll]}i)llg.‘funﬂ:-‘. que Bs€ trata del movimiento
namero 1 del cuadro de los que pueden tener
lugar en la estacion, esto es, e nuna entrada por
lado Moncada en via general descendente.

El Jefe de la estacién, una vez hava recibido
el aviso de salida del tren de la estacion de
Moncada, indicara al encargado del Puesto clis-
ponga la via para la entrada en cuestion.

Prevenido en esta forma, el encargado del
Puesto proceders a avisar al guarda encargado
de 1a maniobra de las barreras del paso a nivel
del lado de Moncada, que las mismas deben ser
cerradas, dando al efecto un toque prolongado
de timbre. Verificado el cierre del paso a nivel,
el encargado del Puesto procedera a Invertir la
palanca de maniobra num. 4, seguidamente la
directora (1 4), después la de maniobra nam. 2,
y, finalmente, la nam. 1, con lo cual quedara la
via dispuesta para recibir el tren procedente de
Moncada. Una vez el tren haya rebasado el disco
avanzado de senales, debera restituirse a su po-
sicion normal la palanca que lo maniobra, ¥
cuando el movimiento haya tenido lugar por
completo seran restituidas asimismo a su pOsi-
ci6n normal las restantes palancas invertidas, por
orden inverso al seguido al maniobrarlas para dis-
poner la via. Finalmente, el encargado del Puesto
indicard al guarda del paso a nivel indicado
antes, dando dos toques prolongados de timbre,
que puede procederse a la apertura del mismo.



Esemrro B

Salida de un tren que haya parado en la estaciéon

Supongamos, en este caso, que se trata del
movimiento nam, 5 del cuadro de los que pue-
den tener lugar en la estacion, esto es, de una sa=
lida hacia Moncada desde via general ascendente.

Kl Jefe de la estacion, una vez se halle el tren
estacionado en la via general referida, desde la
cual ha de efectuar su salida, no existiendo
ninguna causa que impida continie su marcha,
indicara al encargado del Puesto disponga la
via para la salida en cuestion. Prevenido en
esta forma el encargado del Puesto, procedera a
avisar al guarda encargado de la maniobra de
las barreras del paso a nivel del lado de Mon-
cada que las mismas deben ser cerradas, dando
al efecto, como en el caso del ejemplo anterior,
un toque prolongado de timbre. Verificado el
cierre de las barreras, el encargado del Puesto
invertira la palanca de maniobra num. 4, a con-
tinuacion la directora (3 ¢) y seguidamente la
de maniobra num. 3, con lo cual quedara dispues-
ta la via para la salida de que se trata. Termi-
nado el movimiento por completo, deberan rvesti-
tuirse las palancas invertidas a su posicién nor-
mal, por orden inverso al seguido al invertirvlas.

EJsemrro C
Paso directo de un tren por la estacion

Supongamos, en el caso de este nuevo ejemplo,
que se trata del movimiento num. 6 del cuadro



de los que pueden tener lugar en la estacion,
esto es, de un paso directo de Montmelo a
Moncada por via general ascendente.

El Jefe de la estacién indicara al encargado
del Puesto disponga la via para el movimiento
de que se trata, tan luego como la estacion
de Montmel6 le haya dado aviso de salida del
tren, v haya contestado afirmativamente la esta-
cion de Moncada a la peticion de via para el
Mismo.

1 encargado del Puesto procedera en este caso
lo mismo que en los de los ejemplos anterioves,
por lo que se refiere al cierre de las barreras de
los dos pasos a nivel, y una vez haya tenido
lugar dicho cierre, invertira las palancas de
maniobra nims. 15 y 4, a continuacion la di-
rectora (4 4) v después las de maniobra nume-
ros 3, 17 y 18, por el orden en que se citan,
con lo cual quedara dispuesta la via para el paso
directo de que hablamos. Una vez el tren haya
rebasado el disco avanzado de senales, debera
ser restituida su palanca a su posicibn normal,
y cuando el movimiento haya tenido lugar por
completo se hara lo propio con las restantes pa-
lancas invertidas, restituyéndolas a su posieién
normal por orden inverso al que se ha dicho
debia seguirse para invertirlas. Restituidas las
palancas a su posicién normal, avisard el encar-
gado del Puesto a los guardas de los pasos a
nivel, mediante los timbres de sedales, que
pueden abrirse los pasos, procediendo para ello

en igual forma que en los casos de los ejemplos
anteriores.



Esemprr.o D

Apartado de un tren

Supongamos, en el caso del ejemplo actual,
que se trata de apartar en la via 4. un tren de
mercancias descendente, por tener que ser alcan-
zado dicho tren por otro de viajeros, csto es, que
en maniobras con el tren completo, se trata de
efectuar el movimiento nim. 2, y el nam. 13,
en sentido hacia Moncada, del cuadro de los
que pueden tener lugar en la estacion.

21 Jefe de la estacion, después de dar las
ordenes pertinentes al agente que deba dirigir
la maniobra de apartar el tren, indicara al
Puesto que ha de procederse a dicho apartado.
[l encargado del Puesto avisara entonces al
guarda del paso a nivel del lado de Montmelo,
mediante el timbre de sefiales, para que cierre
el paso, permaneciendo en espera de que por el
maquinista le sea pedida la via correspondiente.

El agente que deba dirigir la maniobra indi-
cara al maquinista dé mediante el silbato de
su maquina dos silbidos prolongados y a con-
tinuacion dos silbidos breves para indicar al
agente del Puesto que se trata de verificar una
maniobra por el lado de Montmeld, debiendo
avanzarse por la via 2.2

Hechas por el maquinista las senales indicadas,
procedera el encargado del Puesto a invertir la
palanca de maniobra nam. 15, seguidamente
la directora (1 ¢), y a continuacién la de ma-
niobra nam. 16, con lo cual quedara abierta la



sefial de salida hacia Montmeld, pudiendo el
maquinista avanzar hasta rebasar la aguja n-
mero 4 y su pedal, en cuyo momento hari alto
por indicacion del agente que dirija la manio-
bra. Dicho agente, una vez asegurado de que
realmente ha quedado libre la aguja ntm. 4 y su
pedal, indicara al maquinista pida la via 4.2 dando
con el silbato de la maquina un grupo de tres sil-
bidos breves y un silbido breve, con lo cual que-
dara prevenido el encargado del Puesto que se
trata de retroceder sobre la via 4.2 Hechas por el
maquinista las senales indicadas, procedera el
encargado del Puesto a restituir a su posi-
cion normal las palancas invertidas, excepto la
num, 15, por orden inverso, y a invertir la pa-
lanca nam. 13. El agente que dirija la maniobra,
asegurado por la posicion de los faroles indica-
dores de posicion de las agujas nams. 4 y 15, de
que la via se ha dispuesto convenientemente,
hara al maquinista la correspondiente senal para
que retroceda, marcandole seguidamente se de-
tenga, después de rebasar por completo el tren
la aguja nam. 15 y su pedal. Parado el tren,
dara el maquinista, por indicacion del agente
que dirija la maniobra, tres silbidos prolongados
para indicar al encargado del Puesto que la
misma ha terminado, debiendo dicho encargado
proceder entonces a restituir las palancas de ma-
niobra nims. 13 y 15 a sus posiciones normales,
con lo cual quedara libre la via general descen-
dente, pudiendo ser dispuesta para la admision
del tren de viajeros que se ha supuesto debia
alcanzar en la estacién al de mercancias apartado.
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Paso de unas vias a otras en maniobras

Supongamos, en el caso del presente ejemplo,
que se trata de que parte de un tren de mercan-
Clas ascendente situado en la via 1.* tome un
lote de vagones que se halla situado en la via 4.2,
para regresar seguidamente a la via 1.* a unirse
al resto del tren que ha permanecido estacionado
en ella, esto es, que en maniobras se trata de
efectuar el movimiento nam. 5 y el nam. 12
(este ultimo en sus dos sentidos), del cuadro de
los que pueden tener lugar en la estacion, y
ademas el reciproco del citado en primer lugar.

El Jefe de la estacion, después de dar las
érdenes oportunas al agente que deba dirigir las
maniobras, indicara al encargado del Puesto
que pueden efectuarse las mismas.

El agente que deba dirigir las maniobras pre-
vendra al maguinista que las mismas van a efec-
tuarse por el lado de Moncada, y que ha de pedir
la via 1.2 al encargado del Puesto, para lo cual
ha de dar mediante el silbato de su maquina un
<ilbido prolongado seguido de otro breve. El
agente referido deberi, ademas, marcar al ma-
quinista se detenga una vez rebasada la aguja
nm. 1 v su pedal.

Fnterado el maquinista, y dadas las sefiales
indicadas, procederé el encargado del Puesto a
avisar al guarda del paso a nivel del lado de
_\fl"}ﬁffW]H, ]’JHJ'E- ql.lﬂ* ciﬁl’l"ﬁ 1&6 bmm'ﬂl, ill?'ir-
tiendo r]r-ﬂpuéu la pala,nc& de maniobra ntm. 4,
weguidamente la directora (3 ¢) y a continua~
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v palanca ntm. 3 quedard abierta la sefial cua-
drada de salida desde la via general ascendente,
y el maquinista, prevenido por el agente que
dirija las maniobras, que por la posicion de la
sefial citada estaré ya seguro de que puede tener
lugar el movimiento, avanzara entonces hasta
rebasar por completo el pedal de la aguja nu-
mero 1, en cuyo momento hard alto. El agente
que dirija las maniobras, una vez asegurado
de que realmente ha quedado libre la aguja nu-
mero 1 y su pedal, indicard seguidamente al
magquinista pida la via 4.2 dando un grupo de
tres silbidos breves y un silbido breve, econ lo
cual quedara prevenido el encargado del Puesto
que se trata de retroceder sobre la citada via 4.2,
Dicho encargado procedera entonces a restituir
a su posicion normal las palancas que Invirtio
para la realizacion del anterior movimiento, ex-
cepto la nim. 4, por orden inverso al seguido al
invertirlas, invirtiendo a continuacion inmediata
la palanca ntm. 5. El maquinista pondra su
méquina en marcha retrocediendo tan luego

- como el agente que dirija las maniobras le haya

hecho la sefial correspondiente, despues de ase-
gurado que la via se halla convenientemente dis-
puesta, y parard seguidamente en el punto que
senale el agente Gltimamente aludido. Efectuado
el enga del material debido, y una vez avan-
zando sobre la via 1.2 haya quedado libre la aguja
nfim. 1 y su pedal, indicara el agente que dirija
&bmal maquinista pida, dando un

- silbido breve, la via 1.* para retroceder sobre




maniobrado més que una vez la palanca ni-
mero o para la efectuacion del movimiento
nam. 12 y su reciproco, restituird4 dicha pa-
lanca, que habra permanecido. por lo tanto, en
posicion invertida durante el doble movimiento
expresado, a su posiciéon normal. Kl agente que
dirija las maniobras, cerciorado de que la aguja
nam. 1 se halla en la posicién conveniente, hara
la sefial correspondiente para que el maquinista,
ponga de nuevo su maquina en movimiento hacia
atras hasta unir los vagones empujados al resto
del tren. Entonces, y siempre que haya quedado
sin rebasar por el tren la sefial de salida, dara el
maquinista tres silbidos prolongados por indica-
cion del agente que haya dirigido las maniobras,
para senalar de este modo al encargado del
Puesto que las mismas han terminado.

Al efectuar el movimiento de retroceso para
unir el material empujado por la méquina al
resto del tren situado sobre la via 1.2, debera
tenerse presente, de estar libre el paso a nivel
del lado de Montmel6, que dicho movimiento
puede ser peligroso, por lo que afecta a la cir-
culaciéon de carruajes o peatones por dicho paso.
Asi pues, siempre que el material estacionado
en la via 1.2 no intercepte ya de por si el paso
a nivel, el encargado del Puesto procedera, antes
de restituir la palanca ntm. 5 a su posicién
normal, a avisar al guarda del paso a nivel refe-
rido para que cierre las barreras, invirtiendo a
continuacion la palanca ntm. 15.



Esevrro F

Simultaneidad de movimientos

Supongamos que se trata, en ¢l caso del actual
("-jt‘lllplﬂ, (]_G (]iHPOII(‘I' la via para qgque tf‘l’l_‘f_}_"ill’] e
gar simultaneamente los movimientos nams. 4y 3
del cuadro de los que pueden tener Jugar en la
estacion, esto es, para una entrada por lado
Montmelo en via general ascendente y para un
paso directo de Moncada a Montmelo por via
general descendente.

El Jefe de la estacion en este caso, tan luego
como reciba el aviso de salida de la estacion de
Montmelé del tren escalonado ascendente o el
de admision del directo descendente, y sea cual
fuere el primero, indicara al enc argado del Puestd
que disponga la via para el mismo, sefialandole
también que lo efectie para el segundo movi-
miento. El encargado del Puesto, prevenido en
esta forma, dispondrs la via para los dos movi-
mientos de que se trata, operando para cada
uno de ellos analogamente que en los demas
casos, y procurando disponer primero la via para
el tren que se calcule deba llegar antes. Cuando
haya tenido lugar uno de los movimientos se
restituiran las palancas que para disponer la via
para el mismo se hayan invertido, a su posicion
normal, efectuando lo propio cuando haya tenido
lugar el segundo movimiento, siempre siguiendo
orden mverso al que se emple6 para invertirlas,

y terj'lllendol én cuenta cuanto queda senalado en
detalle en 1os ejemplos anteriores.



MEDIDAS DE SEGURIDAD

\rt. 19, Tanto el Jefe de la estacion, por lo
gque se refiere a la entrada, salida v paso directo
de Jos trenes, como log agentes que dirijjan las
gque a estas toca, deberan ase-
gurarse siempre, antes de ordenar la verificacion
de un movimiento, de que puede efectuarse sin
peligro alguno, por hallarse expeditas las vias
que el mismo deba interesar.

vt 200 Abierta una senal, y autorizado por
tanto un movimiento, no debera cerrarse dicha
senal ni restituirse por tanto la palanca direc-
tora invertida a su posicion normal, para inver-

tras palancas directoras y de maniobra de
wiales 0o de maniobra de agujas, que puedan
(1Al i‘f_j:z! a movinmientos inc Ulll]ldtibl(“-& con (‘l

Seramente autorizado, hasta tanto que dicho
mowmnento haya tenido lugar por completo y
no ensta peligro alguno en que se verifique otro.

logamento invertida una palanca de manio-
bra de agujas para la realizacion de un movi-
miento, no debera restituirse dicha palanca a su
poncion normal, para invertir otras palancas

toras v de m.uuulu a (e senales o de ma-
! ,r.i..- a de agujas que ]:uulu.n dar lugar a movi-
M ntos L fl!lllliltlhll‘!ﬁ COrn Itqlll*l para el cual Be
ha dispuesto plr\litlm*nh* la \'iu, hasta tanto qu.
dicho movimiento haya tenido lugar por com-
pleto y no exista peligro alguno en que se verifi-

manhras, por lo
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31#r0. I Jefe de la estaciin, a pesar de 1o
dicho, podra ordenar, eunando ecircunstancias
especiales lo exijan, la anulacion de un itinerario
{liﬁlll]l'-dn‘ IIHI"H flj-ﬁ;rpnni-r .24 ) 4*'.'._{'1if"r"lnl'1flflﬂ'
previa y eficazmente de gue dicha operascion no
puede dar lugar a confusion alguna

Art. 21. Las maniobras que deban efectuarse
en la estacion afectando a las vias generales se
verificaran siempre bajo la proteccion de los
discos avanzados. In su consecuencia, o Jofe de
la, estacion se abstendra en absoluto de ordenar
al Puesto disponga la via para la entrada o paso
de un tren hasta tanto gque hava cesado toda
maniobra que intercepte las vias generales.
Cuando la interceptacion afecte unicamente &
una de las dos vias generales, podra admitirse
tren en la que quede expedita.

Art. 22. Para el exacto cumplimiento de o
prevenido en el articulo anterior, el encargado de!
Puesto, siempre que se ejecuten maniobras por los
cambios de las agujas accionadas por las palancas
de maniobra nims. 13 y 14, se abstendra en ab-
soluto de invertir la palanca directora (1+ ), aun
cuando quede declavada, y si las maniobras se
efectuasen por los cambios de las agujas que
accionan las palancas de maniobra nums. 5,7y 9,

la directora que no debera invertirse sera la (31),

al objeto de que sea materialmente imposible
siempre la apertura del disco o de los discos
avanzados de senales, v de que permanezca ce-
rrada la via o las vias generales que puedan
interceptar las maniobras que se practiquen.

Art. 23. Queda absolutamente prohibido ad-
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mitir trenes directos en la estacion disponiendo
la via mediante la inversion de las palancas di-
rectoras de entrada simple, aun en los casos en
que dichos trenes directos deban parar en la
estacion por cualquier causa.

Art. 24, Cuando el Jefe de la estacion, por
descomposicion de los aparatos, autorice en casos
determinados por medio de una orden especial el
rebase de una senal cuadrada en posicion de
altﬂ, debera asegurarse antes de ello de que
las agujas se hallan en posiciones que no
ofrecen peligro, cuidando asimismo de impedir
que tenga lugar al propio tiempo que el movi-
miento autorizado otro cualquiera incompatible
con el.

Art. 25. Debera comprobarse en las primeras
horas de cada dia el funcionamiento de los apa-
ratos del Puesto v dependientes del mismo, ase-
gurandose de que todos funcionan con regula-
ridad, debiendo dar cuenta del reconocimiento
el agente que lo practique al Jefe de la estacion.
En los casos en que se observe alguna anorma-
lidad en los aparatos que no pueda ser corregida
de momento, el Jefe de la estacidén debera
comunicarlo por el medio mas rapido al personal
del Servicio de Via y Obras para su repara-
¢1om.

El resultado de la revision debera ser consig-
nado cada dia por el Jefe de la estacion en el
parte que manda diariamente al Sr. Inspector
de la Seccion, indicando asimismo en ¢l los
casos €1 que algunu a.guja. huya, sido forzada,
indebidamente de talon,




Art. 26. Esta Instruccion no deroga enlo mas
minimo lag prescripeiones generales de los demés
Reglamentos vigentes en la Red, ni puede modi-
ficar en nada las disposiciones v Reglamentos
del Gobierno.,

Barcelona, 1.2 de junio de 1920.

Fr. Ixgesieec Jerre per. M (IESTO

CONFORMLE 8. L}’Eot.:“{.rt:..

L SuBpIirecron,

@C. Cardenal.

.
Aprobada por la 2.* Division de Fervocarriles, con fecha 22 de
junio de 1920,
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