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(Sustituye la version de 2003)

1. Introduccioén
Basadas en la NEM 800, parrafo 2, se establecen y describen las épocas y sus periodos para Alemania:

2. Epocas y periodos
Designacion y
periodo

Epoca | Epoca de los ferrocarriles de los Estados (Lander)

1835 - 1920 | Epoca de construccién del ferrocarril, desde los comienzos hasta la culminacién de una
red mediante la intercomunicacion de trayectos.
Establecimiento de grandes redes estatales y ferrocarriles privados con un significado
regional muy destacado.
Desarrollo de la locomotora de vapor hasta alcanzar su forma fundamental. Aspecto
coloreado de locomotoras y vagones.

Caracteristicas

Periodo a Establecimiento de los primeros ferrocarriles territoriales con caracter estatal o privado.

1835-1875 | Progresivo desarrollo de la construccién de trayectos hasta completar una red basica
inter-relacionada.

Desarrollo de distintas formas fundamentales de locomotoras de vapor.

Periodo b Establecimiento de nueve grandes redes de ferrocarriles estatales en Prusia, Baviera,
1875 - 1895 Sajonia, Wurttemberg, Baden, Hessen, Mecklenburg, Oldenburg y Alsacia-Lorena.

Culminacién de la red de trayectos. Primeros ramales (ferrocarriles secundarios), asi
como ferrocarriles pequefios y locales (ferrocarriles terciarios). Primeros ferrocarriles de
via estrecha.

Desarrollo de locomotoras de vapor de accion compuesta (Compound) y locomotoras-
tanque.

Primeras reglamentaciones prusianas en la construccién de vehiculos.

Utilizacion de cuatro colores para distinguir la clase (amarillo, verde, marrén, gris) en
Prusia.

Introduccién del freno continuo de aire comprimido en vagones de pasajeros.

Periodo ¢ Finalizacion del desarrollo del sistema.
1895-1910 | Reorganizacion de los ferrocarriles estatales. Administracion conjunta de los ferrocarriles
*) estatales de Prusia y Hessen.

Progresiva unificacion en el mundo del ferrocarril por medio de normas para construccion,
régimen interno, instrucciones sobre sefalizacién, reglamentos para los Jefes de
Estacion, unificacion técnica (TE).

Desarrollo de la locomotora de vapor recalentado. Primer automotor con motores de
turbina y primeros automotores de acumulacion eléctricos. Utilizacién de coches de
pasajeros de cuatro ejes.

Periodo d Estancamiento del desarrollo debido a la primera guerra mundial.

1910-1920 | Utilizacién de la pintura negra para la construccién de locomotoras en Prusia. Aparicidon
de grandes locomotoras para trenes rapidos. Primer servicio de trenes eléctricos.

Fundacién de MITROPA.
Utilizacion del color verde oliva para los trenes de pasajeros.
Desarrollo de vagones de mercancias unificados.

Se permite el intercambio de vagones de mercancias (Asociacion de vagones de
ferrocarril del estado aleman)

Introduccién del freno continuo de aire comprimido en vagones de mercancias.
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Design.acién Caracteristicas
y periodo

Epocal ll Epoca del ferrocarril del Imperio (Reich)

1920 - 1950 | Todos los ferrocarriles estatales se unieron en el “Reich”.
Desarrollo de clases unificadas para locomotoras y vagones. Desarrollo de la red
electrificada y posterior desarrollo de automotores.
Normalizacion de normas para la construccidn y trafico, asi como para el color de los
vehiculos y letreros.
Mezcla de material rodante con muchas locomotoras y vagones de la época 1.

Periodo a Transicion de los ferrocarriles estatales al Reich. Formacion de las numeraciones de los

1920 - 1925 |trenes del Reich.
Primer programa de prototipos para locomotoras eléctricas.
Primeros coches de pasajeros unificados. Vagones de pasajeros marrén verdoso.
Introduccién del tipo de intercambio de vagones de mercancias. Sefalizacion de los
vagones de mercancias con “Deutsche Reichbahn” y el nombre del distrito.
Facilidades para el trafico de vagones como consecuencia de tratados internacionales
RIC, RIV)

Periodo b Periodo del “Deutsche Reichbahn-Gesellchaft” DRG.

1925 - 11?37 Disolucién de la Administracion del grupo de Baviera.

) Nuevo disefio de locomotoras de vapor y eléctricas. Desarrollo de locomotoras de vapor

unificadas. Primer automotor rapido.
Nuevo disefio de vagones de pasajeros (1930).
Supresion de los vagones de cuarta clase. Introduccion de los topes pre-comprimidos.
Coches camas y restaurante MITROPA en rojo burdeos.
Cambio del freno continuo de aire comprimido en todos los vagones de mercancias.

Periodo ¢ Integracién de los ferrocarriles del Sarre y de los ferrocarriles federales austriacos (OBB).

1937 - 1950 | Cambios en el sistema de sefializacion.

Colocacién del 4guila imperial en los automotores y vagones de pasajeros.
Vagones de pasajeros verde botella, revisién de la numeracion.

Desarrollo de locomotoras de guerra, vagones de pasajeros improvisados, y vagones de
mercancias bélicos.

Tras la guerra, se quitan los emblemas imperiales en vehiculos y administraciones.
Rotulacion de los vagones de mercancias con indicativos de la zona de ocupacion.
Empleo de la traccion eléctrica en el sector de la zona de ocupacién soviética.

1 Para distinguir de la DR de las épocas lll y IV se utiliza sobre todo la abreviatura DRG para la época |I.
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De5|gn_aC|on Caracteristicas
y periodo

Epoca lll Epoca de reconstruccién de la Bundesbahn (DB) y la Reichsbahn (DDR)

1949 - 1970 |Construccion y modernizacién por separado del sistema ferroviario de la Republica
Federal de Alemania y de la Republica Democratica de Alemania.
Fase de cambio estructural con la ampliacién de las locomotoras diesel y eléctrical y
paulatina reduccion de las locomotoras de vapor.
Desarrollo de un moderno parque de transporte y nuevos sistemas técnicos de seguridad.
DB DR

Periodo a Cambio de nombre de la Deutsche|Gestidon independiente de los ferrocarriles

1949 - 1956 |Reichsbahn en Ila Republica Federal|alemanes en la Republica Democratica
alemana como “Deutsche Bundesbahn” alemana bajo las mismas siglas.
Construccion de nuevas locomotoras de|Nacionalizacion de los ferrocarriles privados.
vapor. Adaptacion de las locomotoras de vapor a la
Establecimiento de la red azul de trenes|combustidén con carbdn en polvo.
rapidos “blauen F-Zugnetzes”. Sistema de tres clases de vagones en el
Nuevo disefio de los automotores de|transporte de pasajeros. Utilizacion masiva
acumulacion eléctrica y combustion interna. | de trenes de dos pisos.
Sistema de tres clases de vagones en el |[Nuevo etiquetaje de los vagones de
transporte de pasajeros. Fundacidon de la|mercancias de la DR (nueva numeracion).
DSG.
Introduccién de vagones de 26 metros de
longitud.
Nuevo etiquetaje de los vagones de
mercancias de la DB (nueva numeracion).

Periodo b Retroceso en el empleo de locomotoras de | Nueva reconstruccion de locomotoras de

1956 — 1970 |vapor, ampliacion del sistema diesel y|vapor, construccién de nuevas locomotoras

(*)

eléctrico. Reforma de las calderas de las
locomotoras y adaptacion al consumo de
fuel-oil.  Construccion en serie de
locomotoras diesel y eléctricas. Introduccion
del sistema de transporte TEE.

Nuevas disposiciones sobre sefializacion:
introduccién de los semaforos de 3
aspectos.

Sistema de dos clases en el transporte de
pasajeros: en la 12 clase los vagones se
sefialan con franjas. Los vagones de
pasajeros verde cromo. Programa para
transformar los trenes de cercanias.
Introduccién del logotipo DB

de vapor en serie. Adquisicion en serie de
locomotoras diesel. Reconstruccion de los
tramos de la red electrificados.

Nuevas disposiciones sobre sefalizacion:
introduccion de los semaforos de 3
aspectos.

Sistema de dos clases en el transporte de
pasajeros: en la 12 clase los vagones se
sefalan con franjas.

Transformacion de los vagones de
pasajeros (Programa de reconstruccion y
modernizacién).

Introduccién del logotipo DR.

Fundacién de la OPW - Asociacion de
vagones de mercancias.
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De5|gn_aC|on Caracteristicas
y periodo

Epoca IV Epoca posterior de la Bundesbahn (DB) y la Reichsbahn (DDR)

1965 - 1990 |Cambio progresivo de la traccion vapor a diesel y eléctrica. Utilizacién de numeracion
internacional para los vagones. Nuevo esquema de coloracion para el parque de vagones.
DB DR

Periodo a Nueva numeracion de vagones de pasajeros | Nueva numeracion de vagones de pasajeros

1965-1970 |y mercancias de acuerdo con acuerdos|y mercancias de acuerdo con acuerdos
internacionales. internacionales.
Nuevo sistema de numeracioén de traccion |Nuevo sistema de numeracion de traccion
para locomotoras segun acuerdos | para locomotoras segun acuerdos
internacionales. internacionales.

Periodo b Instalacién de la red Intercity de clase unica. |[Nuevo concepto de color para las

1970-1980 |Intento de pintura de los vagones de|locomotoras.  Ultima  utilizacion  de
pasajeros con “colores de moda”. Cambio |locomotoras de vapor de combustion con
paulatino hacia un nuevo concepto de color | fuel-oil.
para locomotoras y vagones de pasajeros|Formacion de un parque de vehiculos
(beige/rojo o beige/turquesa). tradicional.
Ultima aplicacion de ejes auto-guiados en
los vagones de pasajeros.

Periodo ¢ Finalizacion del cambio hacia el nuevo|Ultima locomotora de vapor en servio

1980 — 1990 |concepto de color para locomotoras y|regular. Nuevo concepto de color para

* vagones de pasajeros. vagones de pasajeros (marrdn/beige/verde).

Trenes intercity con dos clases en los|Trenes  expresos  entre  ciudades
vagones. (marrén/beige/naranja). Ultima aplicacion de
Modificacion de la numeracién internacional |€jes auto-guiados en los vagones de
de los vagones de mercancias. pasajeros.

Epoca V Epoca de la Deutschen Bahn AG

desde 1990 |Reunificacion de las compaiias alemanas de ferrocarriles y trnasformacion en Deutschen
Bahn AG.
Introduccién del trafico ICE (Inter-City-Express)
Aplicacion de un concepto del color orientado a los parques de vehiculos.

Periodo a Colaboracién y primeras medidas de adaptacion de las dos administraciones ferroviarias.

1990 - 1994 | Nuevo concepto del color de la DB para locomotoras (rojo) y en funcion de su empleo
(cuatro colores indicativos) para determinados automotores, asi como vagones de
pasajeros que han sido asimilados de la DR.
Clasificacion de los automotores de la DR en el esquema de numeracion de la DB.
Introduccién del trafico ICE. Primeros automotores con técnica de basculacion.
Modificacion del sistema internacional de numeracién de los vagones de mercancias.

Periodo b Gestion unica de la DB y DR en “Deutsche Bahn AG”

1994 — 2000 | Nuevo logotipo de empresa.

™) Utilizacion conjunta del concepto de color de la DB para automotores y vagones de
pasajeros. Introducciéon de un nuevo concepto del color (rojo trafico) para vagones de
mercancias.
Introduccién de la técnica ESTW y de las sefales Ks, inmovilizacién y desmantelamiento
de los puestos de enclavamiento locales.
Retiro de los clasicos vagones G y de los vagones abiertos de dos ejes.
Sistemas de transporte de mercancias en desuso.
Nueva rotulacion en estaciones: blanco sobre fondo azul.

Periodo ¢ Amplio trafico de pasajeros por automotores y trenes reversibles, excepto en el trafico

2000 - 2006 |internacional; en zonas de mucha poblacion mediante trenes de dos pisos reversibles.
Demolicién de infraestructuras prescindibles.

DeS|gn_aC|on Caracteristicas

y periodo
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Epoca VI
desde 2007

Epoca de liberalizacion del trafico por ferrocarril en Alemania

Nuevo esquema de numeracién conforme a la UIC o TSI (12 nimeros también para los
automotores) pero sin mantener ninguna sefal de identificacion unitaria.

Empresas ferroviarias independientes de las infraestructuras.

Amplia cobertura del sistema ESTW y sefalizacion Ks, eliminacion de enclavamientos
locales.

Ningun concepto unitario de color para las superficies sin inscripcién unitaria de
identificacion.

Abandono de infraestructuras prescindibles y equipamientos muy racionalistas en las
lineas de tren secundarias.

Edificios de recepcion estan disponibles sélo en las grandes ciudades, y no seran
utilizados por los ferrocarriles, otros todavia estan disponibles para uso privado.

Las instalaciones para el trafico de pasajeros se reducen en las pequefias y medianas
estaciones a puntos de parada con andenes de hormigdn con accesos sobre rampas.

En las instalaciones de trafico de mercancias anteriores se instalan a menudo
aparcamientos para camiones.

Concentracion del trafico de mercancias en unas pocas terminales, centros de trafico de
mercancias (GVZ) junto a lugares de gran concentracién de poblacion. Envio de
mercancias solo a través de grandes conexiones y KLV; carga local de mercancias casi
so6lo en los envios de madera.

Mantenimiento de un amplio trafico de viajeros mediante automotores y trenes reversibles.
Muros de proteccion contra ruido en los trayectos principales.

Con los nuevos sistemas de linea aérea desaparecen los pérticos transversales en las
estaciones.
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